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Kuvassa Artturi Lehtimaki, 2 risat. Kuva o

kuvan kelkka Nordik 500 GL on lihddssd Rovaniemen kelkkaniyttelyyn.
Artturi putosi kuormasta silloin, mutta on nyt aloittanut armeijan jilkeen kokopadivatyot tammi-
kuun alussa 2006 Teo Lehtimdki Oy:ssa Rovaniemella.

Lisdksi olemme perustaneet uuden toimipisteen Kauhajoelle.

ssa 1987, -~
=




Historiaa

Trapper moottorikelkkojen tarina alkaa Movac Sweden yhtidsta, joka oli Skidoon maahantuoja Ruot-
sissa. Siella kehitetty moottorikelkka sai nimen Trapper 602. Sen nollasarja valmistettiin Ruotsissa ja
sitten 70-luvun lopulla Polar Metal Plastin toimesta Rovaniemellda. Kun PMP meni konkurssiin. siirrettiin
Trapper Kurikkaan Velsalle. Ja kun kaikkea voi sattua, Lynxin tuotanto siirrettiin Rovaniemelle. Trappe-
rin viimeisista osista koottiin vield yksi sarja ja sopimus sanottiin irti. Movac oli senjalkeen ilman omaa
vksitelaista tyokelkkaa. Lue Ruotsin osuudesta lisaa sivu 16.

Kun Velsa muutti Kurikasta 80-luvun alussa Rovaniemelle, mukana siirtyi osa kelkkapuolen toimihenki-
|6istd, osa kieltaytyi kunniasta ja jai Kurikkaan. Kurikkaan jai mm. tekn. Martti Murtomaki, joka kehitti
Lynx 5900 Finlandia-mallin sekd muut ns. leveatelaiset. Ins Heikki Mikkola puolestaan kehitti Lynx 3300
mallin, sekd muut ns. kapeatelaiset. Tuotepaallikké Pekka Saari muutti Rovaniemelle.

Kun Movac-sopimus loppui, Pekka Saari Rovaniemella alkoi miettia uutta kelkkamallia ja mahdollisuutta
tehda niita Kurikassa. Movac oli valmis yhteistyéhén, samoin Starck-Johann Telko Oy, joka oli Ski-doon
maahantuoja Suomessa. Lampiniemi-Marttila Ky, joka oli hiekkapuhallus ja maalausalan yritys, saa-
tiin lupautumaan valmistajaksi. Pekka Saari aloitti suunnittelutyét 1982-83 aikana siten, etta ins Aki
Hakala kehitti Trapper 6000 mallin ja tekn. Martti Murtomadki Trapper 5000 mallin iltatéindan. Vuoden
1983 lopulla tehtiin nollasarja molemmista malleista ja aloitettiin koemarkkinointi ja esittelyt. Naiden
perusteella paatettiin tehda yhteensa 1000 kelkkaa kaudelle 1984-85. Toukokuussa 1985 Teo Lehtima-
ki pestattiin tehtaanjohtajaksi. Martti Murtomaen tyénantaja antoi kiellon auttaa suunnittelussa, mutta
ins. Heikki Mikkola tuli illoiksi apuun ja ensimmainen sarja saatiin alkuun.

Talvi 1985 oli aina helmikuulle saakka vahaluminen ja erittdin kylma. Liian paljon kelkkoja jai pihaan
odottamaan toimitusta ja niinpa omistajien ja pankin neuvotteluissa paatettiin lopettaa valmistus ja
jatkaa eri suunnitelmilla seuraavalla kaudella. Alkoi kovat neuvottelut Bombardierin ja Starck-Johann
Telkon kanssa. Niin siina sitten kavi, ettd ne yhteisomistuksessa perustivat joint venture yhtién, joka
sai nimen Kurikan Moottorikelkka Oy. Tehtaan johtajana jatkoi Teo Lehtiméaki ja toimitusjohtajaksi nimi-
tettiin Olli Tulokas, Starkkin autoryhman johtaja Lahdessa.

Kaudelle 1986 piti kelkat pistaa ihan uusiksi, syyna alkava vienti Pohjois-Amerikkaan uuden omistajan
avulla. Niinpa Trapper 500 GL oli paljon muita tytkelkkoja edella kehityksessa. Mm. HPDE- alapohja,
jota muut eivat viela uskaltaneet ottaa tydkelkkoihin. Samasta aineesta tehty istuinrunko jne. SSCC-
normien pohjalta tehtiin kaikki testit ja parannukset. Niinpa Nordik 50 ja Nordik 60 olivat valmiit Poh-
jois-Amerikan markkinoille. Niissa ei ollut pohjoismaisiin malleihin muuta eroa kuin kytkin. Bombardier
halusi omansa niihin, kun taas Trappereissa kaytettiin IBC kytkinta.

Kaikki meni niinsanotusti putkeen, kunnes eras ruotsalainen kanootin valmistaja pisti uhkavaatimuk-
sen heiddn rekisterdimasta Trapper nimesta. Pyyntd oli miljoona markkaa, johon ei suostuttu ja niin
otettiin Bombardierin kdayttama Nordik nimeksi.

Sitten 80-luvun lopulla Valmet, joka omisti Nordtrackin Rovaniemelld, otti yhteytta Olli Tulokkaaseen ja
ilmoitti haluavansa myyda Lynx tehdaan. Sita ennen oli Bombardierin Laurent Beaudoin kdynyt tutustu-
massa Rovaniemen tehtaaseen. Kauppahan siita syntyi. Jarjestelyjen jalkeen Kurikan Moottorikelkka Oy
muutti nimensa Scanhold Oy:ksi ja Nordtrack Oy seka ruotsalainen Ockelbo olivat sen tytdryhtidita. Se
oli aivan uskomaton juttu siihen aikaan!

Muutama vuosi siina tehtiin yhdessa toitd. Vuoden 1989-90 aikana Kurikassa kehitettiin uudet kelkka-
mallit 540 ja 550E seka hiottiin 300R eteenpdin. Uudet mallit 540 ja 550E olivat melko uskalias askel
uuden ulkonadn seka istuinrunkototeutuksen kannalta ja sellaisenaan melkoinen tuotekehitysponnistus
pienelta tehtaalta. Tydntekijoita oli 35 henkiléa ja tehtaalta tuli ulos 1800 kelkaa vuositasolla.
Taloudellinen lama maailmassa kouraisi kelkkakauppaa ja myods valmistajia kovalla kadella vuosina
1991-93. Markkinat menivat alas ja ryhmasta lakkautettiin ensialkuun Ockelbon tehdas. Tuotantoa siir-
rettiin Rovaniemelle ja osa Kurikkaankin korvaamaan laman vuoksi alentunutta tuotantoa. Naytti myds
silta, ettd pieni Kurikan tehdaskin saattaisi olla uhattuna ja vuoden 1991 alussa kysyin esimieheltani
tata asiaa ja han myonsi sen olevan mahdollista. Otin lopputilin ja perustin oman yrityksen, Teo Lehti-
maki Oy:n, tehtaanjohtajan tehtaviani jatkoi ins. Jouni Rouru.

Kelkkojen valmistus jatkui Kurikassa ja 300R:n pohjalle kehitettiin 377R-malli, jossa oli 2-syl. Rota-
xin 377 moottori. seka levennetty raidevali sekd muutamia muita uutuuksia. My6s 540 ja 550E mallien
tuotanto jatkui ja niita kehitettiin, joskin alhaisemmalla tuotannon tasolla. Ohessa valmisteltiin uusiakin
malliajatuksia mutta ne odottivat paranevia taloudellisia aikoja.

Laman sydvereista ei ndkynyt -92 ja vield -95 merkkiakaan noususta ja Starcjohann-Teko halusi myyda
osuutensa Scanhold Oy:sta pois, joka uuden lain myoéta oli mahdollista. Bombardier osti Starckjohannin
osuuden Scanhold Oy:std. Bombardier omistajana katsoi asioita molemmat kadet voimakkaasti ruorissa
Koska markkinoiden tarpeet olivat tasolla, jonka tayttdminen oli mahdollista yhdenkin tehtaan voimava-
roin ja olemassa olevalla kapasiteetilld, oli paatds Kurikan tehtaan lopettamisesta edesssa.

Jouni Rourun tehtavaksi jai siirtaa tehtaan vaihto-omaisuus ja paperit Rovaniemelle. Kelkan valmistus
loppui siihen Kurikassa. Jouni Rouru oli muutaman kuukauden Rovaniemella, lahti uusiin haasteisiin,
ensi Etela-Suomeen, siita eteenpdin Saksaan seka Kanadaan, joiden kautta kotiutui Camoplast Finn-
track Oy:n toimitusjohtajaksi Tampereelle kevaalla 2004.




Lrototyyppi  Crapper 6000, 798

Vihreakuomuinen Trapper 6000, prototyyppi:
Tekninen toteutus: Bo Strandberg,

Movac Sweden Ab, Uumaja

Suunnittelu: DI Jorma Kuusinen

Valmistus: Formel Produkter, Luled

Kuomu: Racing Plast, Skelleftea

Kuvassa: Jussi Saari, Pekka Saaren poika
Tuotantoon malli meni proton pohjalta, vain
kuomun vari muutettiin punaiseksi.

Punakuomuinen Trapper 6000, tuotantomal-
lista ensimmadinen kappale. Kuvassa paavas-
tuun suunnittelusta saanut Aki Hakala.

Olisi mielenkiintoista tietad, missa nama
kelkat ovat nykyisin.
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Ski-doo ja Trapper-moottorikelkat tyd- ja ammattikdytté6n



Uusi, levedtelainen haastaja
kotimaasta...

Trapper 5000 on tehokas tydkelkka, jonka kasiteltavyys on aivan omaa luokkaansa. Siksi
se sopiikin hyvin myd&s vapaa-aikakayttéon. Verratessasi Trapperia muihin koviin kelkkoi-
hin huomaat yhtalaisyyksia, mutta myds Trapperin paremmuuden. Trapper on suunnitel-
tu ajettavaksi istualtaan, rasittamattomnassa asennossa. Rotax 368,3 cm® -moottori kay
hiljaisesti, kuluttaa vahadn. Portaaton voimansiirto on laaja-alainen, tarpeen mukaan s3a-
dertava. Rapyldkuvioinen, 50 cm:n levyinen, 370 cm:n pituinen telamatto on myds lunta-
poistava. Suksien uuden muotoilun ansiosta pitkakin peruutus kay sujuvasti. Ja jatkopera
on joustava, tehoa lisdavasti maastoonmukautuva. Satulan alla on tilava, lukittava tava-
ratila. Kelkan perdss3 tehokas tydvalo ja kadensijatkin voit saada l[ammitettavina.
Trapperilla tyd sujuu. Trapperista kannattaa ylpeilla.

MOOTTOR!
Twyppl mantdohjatiu, 2-tantinen
Sylinterilku 2
Jdahdytys puhallin
Iskutitavuus 368,3 cm?
Kaasutin Mikuni WM-32
Pakoputkisto varkio
Kaynnistys -5000 kasl
=5000 E sdhld
Sytytys c.ou
Violmansiro vaihdelaatikko 2 eteen, | taaksse
Power Block -hihnapydrdveto
Jdarru lewyjarn

RUNKO
Materiaali
Raidevali

JOUSITUS

Tyyppd liukukiskojousitus
Telan leveys 50 em
Telan pltuus 370 cm

POLTTOAINELARJESTELMA

S3ilign tiavuus 2310
Folttoaine benslini 92 okt/ély
Seossuhde o/l
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Rotax 377
09-751
09-751-01
09-751-02
09-751-04
35-505
841-80237
840-80238
09-167
09-165
08-101
35-6206
35-6207NR
01-1560
01-154

Sahkoos
05-B8

01-1540
01-1541
01-1431
01-1434

35-1523

15-0513
kytkin
14-00
toisio
var.

rapper 5000 1984, 1985

Rotax 447
09-752 manta, std
09-752-01 mantd, 0,25 ylikoko
09-752-02 mantd, 0,50 ylikoko
09-752-04 mantd, 1,00 ylikoko
35-505 mannantapin laakeri
841-8124 tiivistesarja, taydellinen ]
840-8124 tiivistesarja, ylapaa 03-7000 primer
09-167 kampiakselin tiiviste 03-7311 suodatin
09-165 kampiakselin tiiviste tankkiin
08-101 pakoputken tiiviste _ ;
35-6206 kampiaks. laakeri, 2 kpl gs 103 kaasarin
35-6207NR kampiaks. laakeri orjaussarja .
01-1560 k&ynnistimen jousi 08-100 kaasarin
01-154 kaynn. korjaussarja tiiviste
07-10010 kaasarin
at kumi
sytytystulppa 00-510 tuulilasi

2 jannitteensaadin
6 tasasuuntaaja, E-mallit
1 puola

0 CDI yksikkd

-" |
l,i" Jouko Knuutila

5 jarrupala

12-01
vetokoukku

A

37-01

o PNy — —" \EF— S
—— h; e {?“

hammas-
pyora 9
20-135 ] hamp.
_ 04-5372 pyora 20-155
32-11 suksi- tela 135 mm pyora
muovi 50 x 372 cm 155 mm t1;L.11
31-01, 31-02 /356505 38-02 solki | 40-4715 20-108 aka-
31-03 vetoaks.  38-03 solki e | akseli
; . etujousi 40-4721 | PYyora
Vuotsolaine | . 4721
36-01 vaihdel. 30-01 liuku
tiiviste 30-601 liuku 35-6205N
MM215 _ 35-620258
MM176 37-01
iy vetopyoré telaston
ohjain- 9-hamp laakerit
kisko '
Huom 1: Katso osien kuvat paaluettelosta tai viimeiselta sivulta.

Huom 2:
Huom 3:
Huom 4:
Huom 5:

Tehtiin 100 kelkkaa Rotax 447 moottorilla, myyntiesitteista poiketen.
Takapyo6ra 37-01 voidaan korvata laakeroidulla 20-5286 pyoralla
Kokonaan muoviset telaston pyoérat oli vain téman vuoden mallissa
Bensatankit valmisti Dynoplast Pyrkija Turussa.




Jouko " Jokke " Knuutila

MOOTTORI
Tyvyppi mdntdohjattu, 2-tahtinen
Sylinteriuku z
Jadhdytys puhailin
Iskutilavuus 494, 7 cm®
Eaasutin Mikuni VM-32
Fakoputkisto vakio
Kaynnistys -6000 kdsi
~5000 E sk
Sytytys cou
Vioimansiirto vaihdedaatikko 2 eteen, | taakse
Power Block -hinnapySriveto
Jarru levyjamu
] -
Uusi, leveatelainen tydGjuhta... i, -
Se liikkuu kettarasti kuin karppa. Vetaa kuin traktori. Se on sitkea suomalainen. Se on e S
Trapper 5000-kelkan isoveli, jolla on veljensa ominaisuudet ja vield omiakin. 60 cm
leved, 370 cm:n pituinen telamatto, kantopintaa yli nelidmetri. Joustava ja lujaksi koettu po—
telapydrastd mukautuu maastoon olipa lunta paljon tai vahan. Tppi SR
Voimakas Rotax 503-moottori, hiljainen vaihteisto, 2 eteen, | taakse, seka portaa- Telan leveys m&a i
ton voimansiirto ovat kokonaisuus, joka vetaa kaskystasi latuhdylad, tukkikuorman, nuo- Telan pituus 370 em
tan tai vaikkapa heinakuorman.
Trapper 6000 on hyva tydtoveri. Istuin on mukava, asento luonnollinen, kadensijat
lammitettavat. Tydtehoa lisadvat vield Trapperin erikoisuudet: joustava jatkopera ja ai- POLTTOAINEIARIESTELMA
noalaatuinen vetokoukku, jonka nerokas kiinnitys suhteuttaa vetotehon kuormituksen SHISN Kilavius 231
mukaan. Folttoaine bensiini 93 okt/dljy

Turvallinen, taloudellinen Trapper. Suomalaista laatutySta. Seassuhde 50/1



Trapper 6000 1984, -85, -86

Rotax 503

09-741 manta, std Sahkoosat

09-741-02 manta, 0,50 ylikoko _ .

09-741-04 mants, 1,00 ylikoko 01-15416 tasasuuntaaja

09-741-06 ménts, 1,50 ylikoko 01-14311 puola

35-505 mé&nnantapin laakeri 01-14340 CDI yksikkd

841-8162 tiivistesarja, taydellinen

840-8162 tiivistesarja, ylapaa

09-167 kampiakselin tiiviste

09-165 kampiakselin tiiviste

08-101 pakoputken tiiviste

35-6206 kampiakselin laakeri, 2 kpl 00-6000

35-6207NR kampiakselin laakeri tuulilasi

01-1560 kdynnistimen jousi 03-7000 primer

01-154 kaynn. korJaussarﬁf—__—H\, 03-7311 suodatin tankkiin
08-103 kaasarin
korjaussarja

08-100 kaasarin tiiviste

12-01 07-10010 kaasarin kumi

veto- -

koukku 05-15235
jarrupala

15-0513A
kytkin
14-00
toisiovari.

37-01 h i
p;?br; 9 ahn;rr: s S = \
046372 \ )

20-135 telaston

py6ra 135 mm tela 32011 suk _
- - suksimuovi
a1-535 38702 solk MM215 31-01, 31-02,
telijousi 37-01 vetohammas- MM176 31-03
pydréa 9 hamp. OhJamk!Sko Vuotsolainen
35-6205N vetoaks.
laakeri
36-01 vaihdelaat.
tiiviste

Huom 1: 35-6205N, kaikki alustan laakerit ovat tata kokoa, myos taka-akselin laakerit
Huom 2: 1984 mallissa telapydérat ovat peltilaippojen valissa, tuote 37-06

Huom 3: 1985 mallin kokomuoviset telipyérat vaihdettiin vuonna 1986 37-06 pyoriin
Huom 4: Takahammaspydra 37-01 voidaan korvata laakeroidulla 20-5286 pydralla
Huom 5: Telamatot valmisti Oy Nokia Ab ja omistajan vaihdoksen jalkeen Skega Ab.




TRAPPER 500 GL

Niromner

Ty6hén tehty, Suomeen suunniteltu

Trapper 500 GL on kotimainen, levedtelainen. tydkelkka.
Monipuolinen kulkuneuvo ja tydvéline maatalouksiin, met-
satoihin tal kalastajille. Pitkd ja leved telam "o joustavalla
jatkoperdlla kuljettaa kelkkaa vaivattomass kaikissa olo-
suhteissa. Tehoa tydhon tuovat vankka rakenne ja vakaat
ajo-ominaisutidet.

Tydkelkka, joka houkuttelee vapaa -.fin

Trapperin verraton ajettavuus houkuttelee ajoretkiin myds
vapaa-aikana. Afoasento on istuva — renfo ja vdhan rasil-
fava, Kelkassa on luotettava Rotax-vaihteisto, kaksi vaihdet-
ta eteen ja yksi taakse. Livkujousitus tarjoaa pehmedsd kyy-
tid nopeammassakin vauhdissa. Trapperin ohjattavuus on
erinomainen. Vauhdista vastaa vahva Rotax 447-moottori.

Fienia, mutta tydssd ja vapaa- aikana (arkeita yksityiskoh-
tia ovat satulan alle sijoitettu kaksiosainen tavaratila, teho-
kas tyévalo ja lammitettdvét kidensijal. Trapper 500 GLE-
malfissa lisdksi sdhkokaynnistys.

Tietoa Suomesta, taitoa Kanadasta

Kotimaisella Trapperilla on vahva taustatuki. KehitystyGssd
fa osaftoimittajana on mukana kanadalainen Bombardier-
yhtymd, maailmankuulu moottorikelkkailun uranuurtafa.

Trapperit on rakennettu suomalaisiin olosuhteisiin ja fuuri
suwomalaisten kdyttdfien vaatimuksia vastaaviksi. Suomalai-
sella ammattitaidolla maailman laajinta moottorikelkkatun-
temusta ja maailman parhaita osia hyddyntéden.




Trapper 500 GL 1986

Rotax 447

09-752 mants, std Sdhkoosat

09-752-01 manta, 0,25 ylikoko 05-B8 sytytystulppa

09-752-02 mant&, 0,50 ylikoko 01-15402 jannitteensaadin

22‘285'04 manta, ?09 Yl“k?(ko_ 01-15416 tasasuuntaaja, E-mallit

- mannantapin laakeri -

841-8124 tiivistesarja, taydellinen 01-14311 puola R

840-8124 tilvistesarja, ylapaa 01-14340 CDI yksikko

09-167 kampiakselin tiiviste

09-165 kampiakselin tiiviste

08-101 pakoputken tiiviste

35-6206 kampiaks. laakeri, 2 kpl

35-6207NR kampiaks. laakeri

01-1560 kdynnistimen jousi 00-510, tuulilasi

01-154 kaynn. korjaussarja
03-7000 primer
03-7311 suodatin

_ tankkiin
12-01 \ 08-103 kaasarin
vetokoukku = korjaussarja

08-100 kaasarin
tiiviste
07-10010 kaasarin
kumi

35-15235 jarrupala

Y 15-0513A
e . — kytkin

11-11 208 .~ 14-00
taka- ' toisio
akseli var.
37-01
hammas-
pyora 9
hamp. .
pyora _
20-155 135 mm 32-11 suksi-
pyora muovi
155 mm 20-108 | 40-4721 35-6205N 31’3.—1:,’ 31-02
ora takajousi  vetoaks. -
04'5372 %8 mm laakeri Vuotsolainen
tela 40-4715 36.01 vaihdel.
50 x 372 cm etujousi tiiviste
: ohjain- 9-hamp. -
30'01 ||U.ku kISJkO te|aston
30'601 IlUkU |aakerit

Huom 1: Katso osien kuvat paaluettelosta.
Huom 2: Takapyo6ra 37-01 voidaan korvata laakeroidulla 20-5286 pyoralla
Huom 3: Kaikki HPDE osat valmisti Lokari Yhtiét Raumalla.




Vasymaton vetaja
Trapper 6000 jaksaa vaatival urakat. Sitkedssa Rol ix 503-
moottorissa on voimaa kuin traktorissa. Kaksi vaihdetta
eteen, yksi laakse. Luotettava Rotax- vaihdelaatikko ja por-
taaton voimansiirto. Vakivahvan Trapper 6000:n perdssé

kulkevat kevyesti niin latuhoylat, tukkikuormat, nuotat kuin
heinakuormatkin,

Levedtelainen tydjuhta

Trapperissa on 60 cm leved, 370 cm pitkd telamatto ja kan-
fopintaa yli neliometril Kelkka tekee tydnsd raskaissakin
olosuhteissa, Kestava telipydrdstd ei ole turhan tarkka lu-
mesta, vaan mydtdilee maastoa joustavasti olipa lunta tai
el. Oman panoksensa Trapperin veto-ominalsuuksiin antaa
myos joustava jatkoperd.

e i

=% TRA
R

Tehty kov-an tyéhén

Trapper 6000:n [Amdkka terdsrunko on tehty kestdmdaén ra-
juja koitoksic  Ihjattavuuteen ja vetokykyyn vaikuttaa Trap-
perin ainutiaa’ inen vetokoukku, joka tasaa vetokuormituk-
sen koko 60 cm levedlle telamatolle.

Tyomukavuut -turvallisuutta lisddvét tekijdt on Trapper
68000:55a huonn. ... Satulan alla on iso tavaratila, satula
on mukava fa ajoasento istuva. Sdhkdlammitteiset kddensi-
jat ja 6000 E-mallissa sahkdkdynnistys ovat vakiovarustei-
ta.

Suomalais-kanadalaista yhteistydtd parhaimmillaan kovas-
sa lydkelkkasarfassa.
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Teuvo " Teukka " Koski
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TRAPPER 500 6L

Ski-Doo TRAPPER 500 GL on tyohon tehty ja Suomeen suunni-
teltu, Kotimainen, leveatelainen tyokelkka. Ski-Doo Trapper on
monipuolinen kulkuneuvo ja tyovaline yhta hyvin maatalouk-
siin, metsatoihin kuin kalastajille.

Pitka ja leved telamatto joustavalla jatkoperdlla kuljettaa kelk-
kaa vaivattomasti kaikissa oloissa. Kelkassa on luotettava
Rotax-vaihteisto, kaksi vaihdetta eteen ja yksi taakse. Vankka
rakenne kestaa kovankin kayton ja helpotusta ty6hon tuovat
vakaat ajo-ominaisuudet. Vauhdista vastaa vahva Rotax 447
-moottori.

Tarkeita yksityiskohtia ovat vakiovarusteinen tydvalo seka
Trapperin ruostumaton istuinrunko, jossa on kaksi tavaratilaa.
500 GLE -mallissa on lisaksi sahkokaynnistys.

Trapperin verraton ajettavuus houkuttelee ajoretkiin myds
vapaa-aikana. Saddettdva ohjaustanko ja sahkolammitteiset
kadensijat ovat pienid, mutta mukavia yksityiskohtia. Livku-
jousitus tarjoaa pehmeaa kyytia nopeammassakin vauhdissa.

Kotimaisella Ski-Doo trapperilla on vahva taustatuki. Kehitys-
ty0ssa ja osatoimilttajina ovat kanadalainen Bombardier ja ita-
valtalainen Rotax. Ski-Doo Trapper on tehty suuma!aa‘selrla
ammattitaidolla maailman laajinta kelkkatuntemusta ja maail-
man parhaita osia hyddyntaen.



Trapper 500 GL 1987, 1988

Rotax 447
09-752
09-752-01
09-752-02
09-752-04
35-505
841-8124
840-8124
09-167
09-165
08-101
35-6206
35-6207NR
01-1560
01-154

12-01
vetokoukku

manta, std

manta, 0,25 ylikoko
manta, 0,50 ylikoko
manta, 1,00 ylikoko
mannantapin laakeri
tiivistesarja, taydellinen
tiivistesarja, ylapaa
kampiakselin tiiviste
kampiakselin tiiviste
pakoputken tiiviste
kampiaks. laakeri, 2 kpl
kampiaks. laakeri
kaynnistimen jousi
kaynn. korjaussarja

00-500 tuulilasi

1987

03-7000 primer
03-7311 suodatin
tankkiin

08-103 kaasarin
korjaussarja
08-100 kaasarin

tiiviste
07-10010 kaasarin
kumi

35-15235 jarrupala

15-0513A
kytkin
11-11 G 14-00
taka- toisio
akseli l ar.
37-01
hammas-
pyora 9 32-11 suksi-
hamp. 20-135 :&-ngs];s MUOVi
pyora - )
20-155 | 135 mm 35-6205N gi_gg, 31-02
pyora vetoaks. _
155 mm 20-108 0-4721 laakeri Vuotsolainen
Dyora takajousi 36-01 vaihdel.
04-5372 108 mm tiiviste MM215
e 37-01 MM176
50 x 372 cm vetopyora hiain-
38-02 solki 9-hamp. Eisjlfcl)
38-03 solk Sahkoosat
30-01 liuku 35-6205N 05-B8 sytytystulppa
30-601 liuku 35-620258 01-15402 jannitteensaadin
telaston 01-15416 tasasuuntaaja, E-mallit
laakerit 01-14311 puola
01-14340 CDI yksikkd

Huom 1: Katso osien kuvat paaluettelosta.
Huom 2: Takapyoéra 37-01 voidaan korvata laakeroidulla 20-5286 pyoéralla




TRAPPER 600

Ski-Doo TRAPPER 600:n sitkedssa Rotax 503 -moottarissa on
voimaa kuin traktorissa. Luotettava Rotax-vaihdelaatikko,
jossa on kaksi vaihdetta eteen ja yksi taakse takaa, ettd Trap-
per jaksaa vasymatta vaativatkin urakat. Vakivahvan Trapper

600:n perassa kulkevat kevyesti niin latuhdylat, tukkikuormat,

nuotat kuin heinapaalitkin.

Trapperissa on 60 cm levea, 370 ¢cm pitka telamatto ja kanto-
pintaa yli neliémetri! Tyat tulevat tehdyiksi raskaissakin
oloissa. Kuminen telipyGrastd ei ole turhan tarkka lumesta,
vaan myotailee maastoa joustavasti oli lunta tai ei. Oman
panoksensa Trapperin mahtaviin veto-ominaisuuksiin antaa
myds joustava jatkopera.

Trapper 600:n jamakka terasrunko on tehty kestamaan rajuja

koitoksia. Ohjattavuuteen ja vetokykyyn vaikuttaa Trapperin

ainutlaatuinen vetokoukku, jokaa tasaa vemkuarm;'tuﬁsen

koko 60 cm levealle telamatolle.

Tyomukavuutia ja -turvallisuutta lisaavat tekijat on Trapper
00:ssa myds huomioitu. Satulan alla on iso tavaratila, satula

on mukava ja ohjaustanko saadettava.

Sahkdlammitteiset kadensijat ovat vakiovarusteina.

600 E -mallissa lisdksi sahkdkaynnistys.

Suomalais-kanadalaista yhteistyota parhaimmillaan kovassa

tyOkelkkasarjassa.



Trapper 600 E

1987, 1988

Rotax 503 Sahkoosat 1987
09-741 maénti, std 05-B8 sytytystulppa
09-741-01 manta, 0,25 ylikoko 01-15416 tasasuuntaaja
09-741-02 manta, 0,50 ylikoko _
09-741-04 mént3, 1,00 ylikoko ~ 01-14311 puola =
09-741-06 maénts, 1,50 ylikoko ~ 01-14340 CDI yksikkd
35-505 mannadntapin laakeri
841-8162 tilvistesarja, taydellinen
840-8162 tilvistesarja, ylapaa
09-167 kampiakselin tiiviste
09-165 kampiakselin tiiviste
08-101 pakoputken tiiviste
35-6206 kampiakselin laakeri, 2 kpl 00-500
35-6207NR kampiakselin laakeri ilasi .
01-1560 kdynnistimen jousi tuulilasi 03-73_11 suodatin
01-154 kdynn. korjaussarja tankkiin
08-103 kaasarin
korjaussarja
08-100 kaasarin
/ tiiviste
07-10010 kaasarin
kumi
12-01 03-7000 primer
veto-
koukku S 05-15235
" . jarrupala

37-01 hammas-
pyoéra, 9 hamp.

37-06 telaston

04-6372

15-0513A
kytkin
14-00
toisiovari.

pyOra 127 mm tela 32-11 suk
- i =11 suksimuovi
41-535 38-02 solki MM215 31-01, 31-02,
telijousi 37__-0"1 vetohammas- MM176 31-03
pyora 9 hamp. ohjainkisko Vuotsolainen

35-6205N vetoaks.
laakeri

36-01 vaihdelaat.
tiiviste

Huom 1: 35-6205N, kaikki alustan laakerit ovat tata kokoa, myos taka-akselilla.
Huom 2: Takahammaspydéra 37-01 voidaan korvata laakeroidulla 20-5286 pydralla.
Huom 3: Keltainen konepeitto on kaikissa 1987 malleissa.

Huom 4: Vuoden 1988 malleista alkaen tulivat suksimuovit vakiona kaikkiin malleihin.
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Suurin este syvissd
lumessa liikkumiselle on
kelkan aiheuttama pinta-
paine. Tihiin perusongel
maan on haettu ratkaisua
monelta taholta, mutta Li-
hes yhtd usein on piidytt
ojasta allikkoon.

Rakennusmateriaaleja
keventimilli kelkan raken-
teet ovat useimmiten heiken-
neet, tipunect ja murtuneet,
tai sitten kelkasta on tullut
lilan kallis.

Myds telamaton levevden
ja pituuden lisiimisessi on
tullut raja vastaan — ohjattavuus
katoaa ja painoa tulee entisti
enemmiin. Uudet materiaalit, ra-
justi kehittyneet muovit, ovat tuo-
neet aivan uusia rakenneratkaisuja

Muoviaikaan ilman ennakko-
luuloja

Suomalainen muovitekniikka
hakee vertaistaan maailmalla. Koti-
maisen Trapperin suunnittelijat
ovat kiyttineet muovia mencs-
tykselld jo usean vuoden ajan.



Myos moottorikelkkojen

rakentamisessa siirrytaan
rauta-ajasta muovikauteen

Muovi on kevyttd, helposti
muotoiltavaa, iskunkestivia,
liukasta ja ennen kaikkea
ruostumatonta. Muovi on
materiaali, joka piihittdd jopa
teraksen monessa tapauksessa.

Monta etua edullisesti

Eras mielenkiintoinen
suomalaisten kehittimi
muovituote on erillinen, sukseen
kiinnitettivi irtopohja. Tallainen
muovipohja levittii suksea ja lisii
kantopintaa. Muovi on myos
liukasta, jolloin lumi ei tartu
suksen pohjaan. Halpa, mutta
kestivii muovipohja myds suojaa
varsinaista suksea seki iskuilta etti

kulumiselta. Muovipohjan ylospiin

taivutettu takareuna tekee myos

peruuttamisen helpommaksi.
Muovipohjan kiinnitykseen ei

| Vueoninen istunrunko Eitkee sisiins kaksi
| suwrta sidyivstilzn Siist, ket i rosiu
| maron matkaesn

tarvita mitidn erillisid kiinnikkeitd,
vaan se asennetaan ohjainraudalla.

Trappereissa muovipohjat suksissa
ovat jo vakiona, muihin kelkkoihin
sen saa lisivarusteena.
Nayttoja loytyy

Uutta muovitekniikkaa on
Trappereissa enemmiinkin.
Muovinen alapohja kestéd vilittivit
kivet ja kannot. Kolhun jilkeen
pohja palautuu alkuperiiseen
muotoonsa eiki pajavasaraa tarvita.
Muovinen istuinrunko on
ruostumaton ja erittiin kewyt.
Lisiiksi runkoon sisiltyy kaksi
suurta siilytystilaa.

Muovi muuttaa maailmaa,
my0s moottorikelkkoja.
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Parempaa ei 00!



Imppern — ottt legendomspunnet

namn. Alla minns vi vir barndoms

hjiltar, de nordamerikanska piilsjig-
ni

I'vsta, karga, men ocksid hirda
miin, som blev ett med naturen. Lig
ute i ménader och kom in till civilisa-
tionen cn gang per dr for ate silja sin
fingst av skinn, Sen ut igen. En-
samhet.

Trappern levde pad vad naturen gay
Han visste var han skulle. Och huor
han skulle ta sig dit... Trappern tog
sig niimligen fram &verallt! Just
diir har vi ledstjiirnan i vivecklings-
arbetet av Ski-Doo’s Trapper-familj!
Trappern ska ta sig fram dveralli!

1irfor dr ocksd femdrsjubilerande
Ski-Doo Trapper 500 GL/GLE den
optimala framkomligheten personi-

crad. Trappern har en dokumente-
At helr overligsen dragformiga och
framkomlighet med en smalbandares
mandverbarhet, Sen Fir konkurre-
rande lynxar, alaskar, vikingar och
sndra higade siiga vad de vill.

Ski-Doo Trapper 500 GL/GLE
ar bist! Och, det iir inte bara vi som
slr oss for bristet och siiger det. Nej,
ndjda kunder Gver hela landet haller
med oss och lovprisar Trappern, som
infor femdrsjubiléer agit ett ordent-
ligt skutt upp pa Svensktoppen bland
Sveriges moest silda skotrar.

Men det dr ingenting vi sbir oss till
ro med. Ski-Doo's tekniker gir hela
tiden detaljforbittringar. Sma, smal
indringar som sammantaget forstir-
ker bilden av den fulllindning Trap-
per 500 GL/GLE utstrilar.

Ifjol tiotalet nyheter och det pi en
redan suveriin maskin. 1ir ytrerligare
tiotaler forbittringar. Vad siigs t ex
om:

En legend
som lever
upp till
sitt rykte

* ¥i har dindrat den bakre boggic-
infistningen fir att Bieninnu hog-
re markfriging, som i sin tur ger
dinnu bittee snogang.

« Ny typ av boggiefjidrar
snabbjustering.

« Bandstyrning pid drivbandet. Det
ger Okad livslingd.

= Enny tunnel for avgassystemet. Nu
slutar den i bandtunneln och ger
cn mycket tystare gang. Systemgl
provade vi redan ifjol pd Ski-Doo
Trapper 600 med villdigt bra resul-
tat. En markant skillnacd

« Skidor med separata plastunder-
lag. Bredare skidor med mindre
friktion (ingen frysrisk) och annu
binttre birighet. Detiir likadana ski-
dor som pa Safari 5035R.

En iinnu effektivare huvisolering,

« Biittre titning av det bakre baga-
geutrymmet.

« Nv typ av vindruta av polycar-

medd
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bonate. Fler infistningspunkier
= Separat ljuskontakt fiven pa GLE

kopplad via vixelstrom. Ger alltid

maximal effeki

Se diir, enr axplock av nyheterna
hos Ski-Doo Trapper 500 GL/GLE.
Inte illa, eller hur?

Hoppas de ricker som aptitretare,
sd att du gor det enda ritta — ett be-
sitk hos din  nirmaste  Ski-Doo-
dterforsiljare fir proviur!

Der dr ndmligen farst da Ski-Doo
Trapper SO0 GL/GLE gor sig sjilv ritt-
visa. Ute. Ighng. Med eller utan ski-
de/pulka. Med eller utan last, 1 varie-
rad terning..

Kir och Kinn. Ak skoterkiinsla.

Ski-Doo Trapper 500 GL/GLE dr i
sig den kanske mest strilande
skoteridén nd'nsin. En komplett
skoter och fullindningen av det
innovativa ginkande, som karak-
tiiriserar all Ski-Doo's produktut-
veckling.



Citation LS 13.990,- Tundra ~—  (NORM.) 17.990,-
LT 19.590,-
ELT 20.990,-

377 21.390,- Safari 503 28.390,-

503 R 30.390,-

500 GL 30.390,-
500 GLE 32.790,-

Formula MXLT 32.490,- Trapper | 600 32.490,-
st | 600 E 34.890,-

Formula




_Ski-Doo Nordik

Ski-Doo's Nordik-familj...Har gir frontlinjen! =
Lingst fram i ledet...Ski-Doo Nordik 500 PSS ar absolut det basta skotervarlden
kan dstadkomma. Vi lovar!

Du kanner dem som Ski-Doo Trapper. Under det namnet har de tagit oss med
storm. Men varfor ett nordamerikanskt namn pd en skoterfamilj, som tillverkas
har hos oss | Hogan Nord...?

Mej, glom Trapper. Nu heter vi Ski-Doo MNordik. Kom ihdg det! Titta noga,
familjen har blivit fler; Sveriges basta bredbandare (nu trea pa Svensktoppen!) ar
annu, annu bittre, Ski-Doo Nordik 500 GL/GLE och Ski-Doo Mordik 500 PSS, Dess-
utom har 500:orna fatt en lillebror, Ski-Doo Nordik 300,

Ski-Doo's Nordik-familj stormar fram i en offensiv, som nu definitivt ska erdvra

@ skoter-Sverige! | |
Nordik 500 PSS

Gor plats ph icoean for Srorigus basts brachusdars,
s b s, s o — Mardikc 590 PS5 AT
et il e bl b b Marlis 18 GLGLE . Pl
iniovidunll frarefjidring — g Farvls Bredbindaien
et mdrvakonl frarvsdring'

Tk, stacigs 580 GLAGLE e seafipurs. |

Ok 530 PSS b etadunrutad redss frbs sars T
whart, Batkiree, hirdtagrebrmare, plaitskbdor ook fel

Var el pavhamgeg! Dt rirges begadvm il wlinr wimbal
farimdringar. tom rogatisl piverkar bt

v A Ereimbemitars
5l My g = ridl st
WllF s rrued dabbis srprkss

Wl Ny Puesrbior uriassrs mad e klart Sitors vax-
" Eepreuembapir s

Nt B v — A Horins § Palyptan HD, materishen s bie han gh
Wl P44 Positiee Strwr Spuier, ar Sk Doscirbrsle ey

~ gin | nin prpdng — mprst heea, s hars sk

PEE b s Leleikapllrag. e frsar of din fied el Pighetcr | drrigh. s Baordb B GLGLE,

rreetlun ppTRespee, bty Bt dan witer fait i, arbe



Nordik 500 GL 1989, 1990

Sahkodosat
Rotax 447
N e ae 05-B8 sytytystulppa
09-752 mantd, std 01-14340  CDI yksikks 1089 1989
09-752-01 mantd, 0,25 ylikoko 01-14341 CDI vksikké 1990
09-752-02 méntd, 0,50 ylikoko o7 seL oY —==
09-752-04 méntd, 1,00 ylikoko (0T 022 PUO 2 o aia
35-505 mannantapin laakeri J
841-8124 tiivistesarja, taydellinen
840-8124 tiivistesarja, ylapaa
09-167 kampiakselin tiiviste
09-165 kampiakselin tiiviste
08-101 pakoputken tiiviste
35-6206 kampiaks. laakeri, 2 kpl
35-6207NR kampiaks. laakeri 00-500 tuulilasi
01-1560 kdynnistimen jousi
01-154 kdynn. korjaussarja
03-7000 primer
03-7311 suodatin tankkiin
12-01 veto- 1990 08-100 kaasarin tiiviste
koukku - 08-103 mikunin korj.sarja

B - 07-10010 kaasarin kumi

\

05-15235
jarrupala
sarja
15-0513A
kytkin

11-11
taka-
akseli

37-01 taka-
hammas-
pyora 9 h.
04-5372 tela 30-01 liuku _ _
38-02 solki 30-601 gra gi'}): 5;‘1(5'0”“2“0"'
38-03 solki liuku 31:03, =02,
40-4721 takajousi 35-6205N veto- :
SN : : Vuotsolainen
40-4715 etujousi akselin laakeri
MM215
36-01 vetoaks.
L MM176
- tiiviste .
20-108 pyodra 108 mm o_hJaln—
20-135 py6réd 135 mm 35-6205N, 35-620258 kisko

20-155 pydra 155 mm telaston laakerit

Huom. 1: Teo Lehtimaki keksi ja kehitti taman 32-11 suksimuovin 1987 aikana. Starckjo-
hann-Telko Oy haki sille patenttia, jota ei mydnnetty, koska hakemus tehtiin vaarin perus-
tein. Nain tuotteesta tuli julkinen, eika patenttia voitu endaa hakea oikeilla perusteillakaan.
Teo Lehtimaelle tama oli henkilékohtainen etta taloudellinen menetys.

Huom. 2: Takahammaspyo6ra 37-01 voidaan korvata pydralla 20-5286.

Huom. 3: Katso tuotteet padluettelosta, tuotenumerot I16ydat nailta sivuilta.




Nordik 600 SLE 1989-1992

Rotax 503

09-741
09-741-01
09-741-02
09-741-04
09-741-06
35-505
841-8162
840-8162
09-167
09-165
08-101
35-6206
35-6207NR
01-1560
01-154

12-01

vetokoukku

37-01

takahammas

pyora 9 h.

Telamatto

04-6370
6GSH74

40-4721 takajousi
40-4715 etujousi

manta, std

mantd, 0,25 ylikoko
manta, 0,50 ylikoko
mantd, 1,00 ylikoko
mantd, 1,50 ylikoko
kampiakselin laakeri

Sahkoosat

05-B8

01-15416
01-14311
01-14340
01-14341

tiivistesarja, taydellinen

tiivistesarja, ylapaa
kampiakselin tiiviste
kampiakselin tiiviste
pakoputken tiiviste
kampiakselin laakeri
kampiakselin laakeri
kdaynnistimen jousi
kaynn. korjaussarja

30-01 liuku
30-601

00-500
tuulilasi

20-108 pyéra 108 mm 37

20-135 pyora 135 mm
20-155 pyora 155 mm

hammas-

1989

sytystulppa
tasasuuntaaja
puola

CDI yksikko 1989
CDI yksikko 1990-

03-7311 suodatin
tankkiin

08-103 kaasarin
korjaussarja
08-100 kaasarin
tiiviste

07-10010 kaasarin
kumi

05-15235
jarrupalat

15-0513A
kytkin

32-11 suksimuovi
31-01, 31-02, 31-03
Vuotsolainen

-01 veto-

pyéra 9 h. MM215
36-01 veto- MM176
akselin tiiviste  ohjainkisko

Kaikki alustan laakerit 35-6205N, 35-620258

Huom. 1: Telamatto on erikoismalli, jota on nyt saatavissa, uusia mattoja tietysti.
Huom. 2: Tama kelkka oli ominaisuuksiltaan hyva vetdja, luja ja hiljainen. Miellyttava
kumppani vaativissa olosuhteissa. Moni on katunut jalkeenpain, kun on luopunut tasta

kelkasta. .




Nordik 500 PSSE 1989,1990

Rotax 447
09-752
09-752-01
09-752-02
09-752-04
35-505
841-8124
840-8124
09-167
09-165
08-101
35-6206NR
35-6207NR
01-1560
01-154

Sahkodosat

05-B8 sytytystulppa

01-14340 CDI yksikko 1989
01-14341 CDI yksikko 1990
01-14355 puola

01-15416 tasasuuntaaja

manta, std

manta, 0,25 ylikoko
manta, 0,50 ylikoko
manta, 1,00 ylikoko
mannantapin laakeri
tiivistesarja, taydellinen
tiivistesarja, ylapaa
kampiakselin tiiviste
kampiakselin tiiviste
pakoputken tiiviste
kampiaks. laakeri, 2 kpl
kampiaks. laakeri
kaynnistimen jousi

00-500 tuulilasi

03-7000 primer

kaynn. korjaussarja -
- 08-101 kaasarin tiiviste

08-103 mikunin korjaus-

sarja

\ 03-7311 suodatin tankkiin

12-01 veto- 07-10010 kaasarin kumi

koukku
05-15235

jarrupala

— 7 = ey sarja

kytkin
15-9513B,
e-mallit

11-11
taka- SRS
akseli
37-02 taka- % =
hammas- o
pyora 10 h.
04-5382 tela/ 30-00 liuku : ' d /
38-02 solki 35 6205N vet Huom. 1.
38-03 solki - 35- veto- MM kiskot-
40-4721 takajousi akselin laakeri ei ole
40-4715 etujousi 36-01 vetoaks.
tiiviste -
20-108 py6ra 108 mm 37-02 veto
20-135 pyodra 135 mm 35-6205N, 35-620258 py6ra 10 h.

20-155 pyodra 155 mm

Huom. 1: Tahan sukseen ei voi asentaa normaalikonstein Vuotsolaisia, mutta: kay-

td esim. 31-02, 20 cm Vuotsolaisia. Ota suksen omat pohjaraudat pois, kayta esim.
MM279 rautoja, joissa on pitkat pultit. Laita filmivanerisoiro suksen ja Vuotsolaisen valiin)
poraa keskelle suksea pohjaraudalle reijat ja kayta vain yhta rautaa keskella suksea. Voit
viimeistelld suksen ja muovin valisen tilan vaahtouretaanilla. Toimii hyvin.

Huom. 2: Takahammaspyo6ra 37-02 voidaan korvata pyoralld 20-5288.

Huom. 3: Katso tuotteet paaluettelosta, tuotenumerot 16ydat nailta sivuilta.

Huom.4: Tama malli on maailman ensimmainen erillisjousitettu leveatelainen kelkka.

telaston laakerit




Nordik 300, koeajot
ja kehitys kestivat 2 vuotta.
Tassa mallissa on kuomumateriaali
erilainen kuin sitten oli tuotantomalleissa.
Kuvassa Artturi Lehtimaki, vakiopaikalla.
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Kuvassa Nordik 300 proto ja protomies Jari Rantanen. Kelkkaa kehitettiin
kaksi talvea, testeja tehtiin mm. Ruotsin tunturialueella, josta kuva.
Esiasteena oli Tundra SLT, ja sitten tdma Muototieto Oy "n muotoilema.
Tahan kelkkamalliin kehitettiin yhteistydssa CVTechin kanssa uusi kytkin.
Kuvien kelkoissa on kytkimien testaukseen valmistetut erikoislaitteet.

15-9513B

Eric Gourdon, Ranska.

Han oli avainasemassa
kehittamadssa ja testaa-
massa uutta kytkinta.
TyO aloitettiin IBC:n
toimesta Nordik 300 _
malliin ja sitten jatko oli | "S&=s
Nordik 540-550 mallit. §

Kytkin sai nimen S4B.




Nordik 300 1989, 1990

Rotax 253 . Sihkodosat

09-741 ménta std 05-B8 sytytystulppa

09-741-01 maénta 0,25 ylikoko 01-14340 CDI yksikkd 1989

09-741-02 manta 0,50 ylikoko 01-14341 CDI yksikko 1990

09-741-04 manta 1,00 ylikoko 01-14310 puola

09-741-06 maénta 1,50 ylikoko 01-15406 jannitteensaadin

35-505 mannantapin laakeri

841-8123 tiivistesarja, taydell.

09-169 kampiakselin tiiviste _ Haci

09-167 kampiakselin tiiviste 00-300 tuulilasi

35-6206NR kampiakselin laakeri 03-7000 Primer

01-1560 kaynnistinjousi 03-7311 Suodatin

10-154 kdynnistimen korj.srj tankkiin !

08-10020 kaasarin kumi

12-01 veto- \ 08-103 mikunin korj.sarja
koukku 07-10023 kaasarin kumi

11-12
taka-
akseli

S 4
) 05-15235 jarru
palasarja

15-0151C
kytkin

20-190

20-5287
takahammas-
pyora 11 h.
40-4716 37-01 veto-
takajousi hammas-
20-155 pyora 155 Pyora 9 h.
- pyora mm _
20-135 py6ra 135 mm 36-01 vaihdel. /
20-108 pyord 108 mm tilviste MM215 32-11 suksimuovi
20-190 py6ra 190 mm 35-6205N MM176 31-01, 31-02
vetoakselin Ohjain 31-03
04-3392 tela gg:gtj).l laakeri kisko Vuotsolainen
38-03 solki e
38-02 solki Kisko

Huom. 1: Taman kelka telassa on joko 79 tai 80 puikkoa. Sellaista telaa ei enaa val-
misteta. Telan 04-3392, jossa on 78 puikkoa, voi asentaa tahan kelkkaan seuraavalla
tavalla: telaston joustava jatko, ns. linkku, on kiinnitetty 5 mm ruuveilla alumiini-kis-
koon. Irrota ruuvit ja siirra linkkua yksi reikavali eteenpdin. Lyhenna alumiinikiskosta
ylimaarainen pala pois. Nykyiset matot eivat veny enaa niin paljon kuin vuonna 1990
tehdyt. ( paitsi venalaiset )

Huom. 2: Takapydra 1989 mallissa on 20-190, 190 mm pydrea pyo6ra, kun taas 1990
mallissa se on 11 hampainen hammaspyo6ra, 20-5287.

Huom. 3: Historiaa. Nordik 300 kehitettiin Tundra ELT:n tilalle. ELT mallia jatkettiin
Kurikan Moottorikelkassa parina talvena. Uusinta uutta oli siihen aikaan HPDE muovi-
nen kuomu, jonka raaka-aineeseen sekoitettiin vahan kumia. Kuomusta tuli luja mutta
haittapuolena mainittakoon ettei pintaan tartu teipit eika maali.




23.900.-

Nordik 300 |

Tundra LT

20-900;‘

Nordik 500 GL

32.700,-
500 GLE

34.950.

Cheyenne R
29.950,-

Nordik 500 PSSE
37.900.-

Formula MX

34.900.
MXLT

1100.0"

Nordik 600 SLE
38.750,-

Formula Plus

40.900.-

Alpine i

48.900,- |

Formula Mach |

46.900,-




. : 3 i
X :l."‘__

LR ..-'1 .
Nordik 540 prototyyppi‘IQ;a 'ke\'ltli.g-'i
Kuski ( Teo ) selvisi kuivana, e
mutta evasleivat kostuivat. ot r
Kelkka oli myos kdyntikuntoinen i

T
&
%
oy
1 5, S
e e



Nordik 540 1991, 1992, 1993

Rotax 503 Sahkoosat
09-741 manta, std 05-B8 sytystulppa
09-741-01 mantd, 0,25 ylikoko 01-14341 CDI yksikko
09-741-02 manta, 0,50 ylikoko 01-14311 puola
09-741-04 manta, 1,00 ylikoko 01-15416 tasasuuntaaja, E-mallit
09-741-06 manta, 1,50 ylikoko 01-15406 jannittensaadin
35-505 kampiakselin laakeri
841-8162 tiivistesarja, taydellinen
840-8162 tiivistesarja, ylapaa
09-165 kampiakselin tiiviste, 2 kpl 03-7000 primer
08-101 pakoputken tiiviste 03-7311 suodatin
35-6207NR kampiakselin laakeri, 3 kpl tankkiin
01-1560 kdaynnistimen jousi ! ]
01-154 kdynn. korjaussarja 08'_103 m_'kun'n
korjaussarja
00-550 tuuli- 08-101 kaasarin tiiv.
lasi \ |
05-15235 jarru- 12-01 veto-
palasarja ' , = koukku

15-9513B

___\ /g

kytkin \ S

i 2L

R

32-11 suksimuovi _ 11-11 taka-
31-01, 31-02, 31-03 30-00 liuku akseli

: kisko, iso ura 20-5288 taka-
Vuotsolainen 40-4715 etujousi > taka
MM215, MM176 hammas
ohjainkisko pyora 10 h.

20-108 pyora 108 mm

20-135 pyodra 135 mm
04-5382 tela 20-155 pysrs 155 mm

38-02 solki
38-03 solki

Kaikki alustan laakerit 35-6205N, 36-620258

Huom 1: Liukukiskoprofiili on sattuman ja vahingon takia isompi kuin muissa Nordik
malleissa. Silloinen alumiiniprofiilin toimittaja Idhetti vahingossa karkaisematonta pro-
fiilia joka ei kestanyt prototyypeissa. Se tapahtui Nordik 500 PSSE testeissa 1988.
Niinpa profiilia suurennettiin ja vaikka virhe huomattiin, paatettiin pitaa iso profiili
myads tulevien vuosien malleissa. Ei kuitenkaan Nordik 600 sarjassa.

Huom 2: kuvan kelkan omistaa Pentti Kemppainen, Sodankyla. Han testasi poikansa
Tapanin kanssa kaikki kelkat vuodesta 1987 alkaen. ( Oi niita aikoja, tuli Sodankylan
kairat tutuiksi, ja aina huonolla kelilla. No, paistoi se aurinkokin. )




Ylakuva: Nordik 550 proto
Kuva otettu Kurikassa 1990
Kuvassa: Artturi Lehtimaki, 5v.

Kelkan Designin teki Lahdesta
Muototieto Oy.

Kuvan protossa on vield alaosa
lasikuidusta ja vari musta.
Tuotantomalli oli erilainen,
alaosa HPDE muovia ja kuomu
syvanpunainen.

Viereinen kuva:

Pentti Kemppainen ja 500 PSS
proto. Tuulilasiin on asennettu
kompassi.

Pentti testasi kaikki Nordik-
Trapper kelkat Sodankylassa. Se
oli varsin mittava voimannayte.

Se oli mielenkiintoista aikaa!!




Nordik 550 1991, 1992, 1993

Rotax 503 Sahkoosat

09-741 manta, std 05-B8 sytystulppa

09-741-01 manta, 0,25 ylikoko 01-14341 CDI yksikko

09-741-02 mantd, 0,50 ylikoko 01-14311 puola

09-741-04 mantad, 1,00 ylikoko 01-15416 tasasuuntaaja, E-mallit
09-741-06 mantd, 1,50 ylikoko 01-15406 jannittensaadin

35-505 kampiakselin laakeri

841-8162 tiivistesarja, taydellinen

840-8162 tiivistesarja, ylapaa

09-165 kampiakselin tiiviste, 2 kpl

08-101 pakoputken tiiviste

35-6207NR kampiakselin laakeri, 3 kpl

01-1560 kdaynnistimen jousi 04-550 tuulilasi

01-154 kdaynn. korjaussarja

3-7000 primer

3-7311 suodatin f 12-01 veto-
ankkiin koukku
8-104 mikunin
orjaussarja

05-15235 jarru-
palasarja

15-9513B
kytkin

Q

20-5288 taka-

N

hammas-
Suksimuovi ja pyora, 10 h.
ohjainkisko:
Iso ongelma 20-108 pydra 108 mm 11-11 taka-
20-135 pyoéra 135 mm akseli
20-155 pyora 155 mm
04-5382 teia " 30-00 liuku-
: 40-4715 etujousi  kisko, iso
38-02 solki AuKKo.
38-03 solki

Kaikki telaston laakerit 35-6205N, 35-620258

Huom. 1: Tama kelkka muotoiltiin yhdessa Lahden taideteollisen oppilaitoksen kanssa.
Huom. 2: Liukukiskoprofiili on oma iso profiili.
Huom. 3: Suksimuovit ovat ongelma. Rakenna suksi kuten neuvottu PSS-mallin kohdalla.




Nordik 300 R 1991, 1992

Rotax 253 Sahkoosat

09-741 manta std 05-B8 sytytystulppa
09-741-01 manta 0,25 ylikoko 01-14341 CDI yksikko
09-741-02 manta 0,50 ylikoko 01-14310 puola

09-741-04 manta 1,00 ylikoko 01-15406 jannitteensaadin
09-741-06 manta 1,50 ylikoko

35-505 mannadntapin laakeri

841-8123 tilvistesarja, taydell.

09-169 kampiakselin tiiviste

09-167 kampiakselin tiiviste . ac - i
35-6206NR kampiakselin laakeri 00-300 tuulilasi gg_;ggg gz?dzrtin
01-1560 kdynnistinjousi . !
10-154 kdynnistimen korj.srj tankkiin

08-10020 kaasarin kumi
08-103 mikunin korj.sarja
07-10023 kaasarin kumi

12-01 veto-

05-15235 jarru
palasarja

15-0151C kytkin

11-12 (%N
taka-
akseli

20-5287
takahammas-
pyora 11 h.

37-01 veto-
hammas-
40-4716 pyora 9 h.
takajous 36-01 vaihdel. MM215 32-11 suksimuovi
20-155 py6ra 155 mm tiiviste MM176 31-01, 31-02
20-135 pyora 135 mm 35-6205N ohjain 31-03
20-108 pyord 108 mm vetoakselin kisko Vuotsolainen
30-01 laakeri
04-3392 tela 30-601
38-03 solki liuku-
38-02 solki kisko

Telaston laakerit: 35-6205N, 35-620258

Huom. 1: Taman kelkan telassa on joko 79 tai 80 puikkoa. Sellaista telaa ei enaa val-
misteta. Telan 04-3392, jossa on 78 puikkoa, voi asentaa tahan kelkkaan seuraavalla
tavalla: Telaston joustava jatko, ns. linkku, on kiinnitetty 5 mm ruuveilla alumiinikis-
koon. Irrota ruuvit ja siirra linkkua yksi reikavali eteenpain. Lyhennd alumiinikiskosta
ylimaarainen pala pois. Taman paivan matot eivat veny enaa niin paljon kuin vuonna
1990 tehdyt, ei tarvita niin paljoa saatdvaraa.

Huom. 2. Vaihdelaatikon osat ovat vaikeasti saatavia ja kalliita, huolla ja saada saan-
nollisesti, muista synteettinen dljy.




Nordik 300R 1991

Tervehdys

Valmistettu 08. 1990, Rekisterdity 1992, Ajettu nyt n.2800 km.
Mina ostin sen tammikuussa 2011.

Roiskeldpan laitoin nyt kun sattui K-motorissa olemaan poistohyllyssa. Mielestani sopii
kelkkaan hyvin.

Kelkka on hyva ajaa umpilumessa ja ei jaa kiinni. Olen jo senverran vanha ettei tarvii
kulkea satasta vaan nopeus riittaa aivan hyvin. Kulkee taysin ummessa kuitenkin
50 km/h.(mittari naytto)

Taytyy sanoa etta suunnittelijat ovat tuossa kelkassa palkkansa ansainneet.

Talvisin terveisin: Jouni Ratilainen Koivuselantie7 80400 Ylamylly



Nordik 300R 1991

Omistaja: %
Jouni Ratilainen

Kelkan rungon ja etenemisen
suunnittelussa oli ideana pitaa kelkka = =
korkeana ja astinlaudat takaa niin kapeana kum vain mahdollista.

~-'_v

4

Omistaja:
Jouni Ratilainen

Nain kelkka ei jaa lumessa astinlauto-
jen varaan vaan matolla on mahdollisuus
tyontaa kelkkaa eteenpain.




Nordik 540, vm. 92

20.990,~- /995

34.600,-

« Kaksisylinterinen, puhallinjadhdytetty
Rotax, 497 cm?®

* 50 x 380 cm:n telamatto

= 2 + 1 -vaihteisto

« Suuret tavaratilat istuinrungon sisalla

» \Vakiona mm. korkea tuulilasi, nopeus

- ja trippimittari, vetokoukku, lampokahvat,
suksen muovipohjat

Nordik 600 SLE, vm. 91

36&‘“;‘

40.100,-

» Kaksisylinterinen, puhallinjaahdytetty
Rotax, 497 cm?

* 60 x 370 cm:n telamatto

* 2 + 1 -vaihteisto

* Liukutelaston pikasaato

« Vakiona mm. korkea tuulilasi,
nopeus- ja trippimittari, sadettava ohjaustanko,
rungon keskiosaan nivelletty vetokoukku, tyovalo,
lampokahvat, suksen muovipohjat, séhkokaynnistin

Nordik 300 R, vm. 91

19.900,-

26.700,-

* Yksisylinterinen, puhallinjaahdytetty
Rotax, 248 cm?

* Avonainen telasto, lahes
nelimetrinen telamatto

* Vakiona mm. peruutusvaihde, korkea
tuulilasi,nopeus- ja trippimittari,
lampokahvat, suksen muovipohjat

Cheyenne R, vm. 91

25.6606,-

31.400,-

* Kaksisylinterinen, puhallinjaahdytetty
Rotax, 497 cm®

» Helposti sdadettava TRA-kytkin
 Vakiona mm. peruutusvaihde, nopeus
- ja trippimittari, korkea tuulilasi, vetokoukku



« Kaksisylinterinen, puhallinjadhdytteinen Rotax, 368 cm?®

« Tritiain avunaingn, syvaan iumeen suunnileliu ieiasion rakenne
* Nelimetrinen telamatto

= Vakiona mm. peruutusvaihde,

korkea tuulilasi,
nopeus- ja trippimittari,
lampokahvat,

suksien muovipohjat

/995

« Kaksisylinterinen, puhallinjaahdytteinen Rotax, 497 cm?

= Kaksi Mikuni VM-36 -kaasutinta * Etupaan PSS-erillisjousitus
« Levea ja pitka telamatto (50 x 380 cm)

= Telaston jousituksen pikasaatd =2 + 1 -vaihteisto

= Suuret tavaratilat istuinrungon sisalla

« Vakiona mm. korkea tuulilasi, B,

nopeus- ja trippimittari,
lampobkahvat, vetokoukku,
suksien muovipohjat,
sahkokaynnistin

Vuonna 1993 esiteltiin viela uusi malli, ja saman-
aikaisesti vanhat mallit myytiin halvalla pois.



Nordik 377 R 1993

Rotax 377 Sahkoosat

09-751 manta, std 05-B8 sytytystulppa
09-751-01 mantd, 0,25 ylikoko 01-14341  CDI yksikko
09-751-02 manta, 0,50 ylikoko 01-14311 puola
09-751-04 mantd, 1,00 ylikoko 01-15406 jannitteensaadin
35-505 mannadntapin laakeri

841-80238 tiivistesarja, taydellinen

840-80238 tiivistesarja, ylapaa 00-377 tuulilasi

09-165 kampiakselin tiiviste

08-101 pakoputken tiiviste

35-6207NR kampiaks. laakeri, 3 kpl 03-7000 Primer
01-1560 kdynnistimen jousi 03-7311 Suodatin
01-154 kdynn. korjaussarja tankkiin !

08-10020 kaasarin kumi
08-103 mikunin korj.sarja
08-100 kaasarin tiiviste

12-01 veto-
koukku

05-15235 jarru
palasarja

15-0148C kytkin
11-12

taka-
akseli

20-5287 - s
takahammas- % - ;
pyora 11 h. o ,
40-4716 \
takajousi 37-01 veto-

hammas-
20-155 pydra 155 mm pyoré 9 h.

20-135 pyodra 135 mm

20-108 pyora 108 mm 36-01 vaihdel.
30-00 tiiviste 32-11 suksimuovi
04-3392 tela liukukisko 35-6205N 31-01, 31-02
Huom!! vetoakselin : 31-03
38-03 solki laakeri kisko Vuotsolainen
38-02 solki

Telaston laakerit: 35-6205N, 35-620258

Huom. 1: Taman kelkan telassa on joko 79 tai 80 puikkoa. Sellaista telaa ei enaa val-
misteta. Telan 04-3392, jossa on 78 puikkoa, voi asentaa tahan kelkkaan seuraavalla
tavalla:Telaston joustava jatko, ns. linkku, on kiinnitetty 5 mm ruuveilla alumiinikis-
koon. Irrota ruuvit ja siirra linkkua yksi reikavali eteenpain. Lyhenna alumiinikiskosta
ylimaardinen pala pois. Taman paivan matot eivat veny enda niin paljon kuin vuonna
1990 tehdyt.

Huom. 2: Historiaa. Tama 377R on viimeinen kelkka, joka kehitettiin Kurikassa. Tavoi-
te oli saada isommalla koneella hyvat ominaisuudet ummenkulkuun, jossa myo6s on-
nistuttiin hyvin.Miellyttdva ajaa eika niin kiikkera kuin edeltdjansa Nordik 300 ja 300R.




Bombardier museo, Valcourt

Kuva: Teo Lehtimaki, virkailijan luvalla 2007



Trapper 602

Historia

Trapper 600, Rotax 440 moottorilla ja Rotaxin 1+1 vaihdelaatikolla, vuosimalli 1978-
79, valmistaja Polar Metal Plast Oy, Rovaniemi. ( PMP ). Tuotantopaallikké Jussi Tapio.

Seuraava malli Trapper 600, uusi malli ja design,
440 Rotax ja 1+1 vaihdelaatikko. Valmistettiin
Kurikassa Velsa Oy:ssa, Lynxin pajassa. Talléin
oli Teo Lehtimaki materiaalipaallikkéna ja sai en-
simmaisen kosketuksen Trapperiin. Vuosi 1979
Sitten tuli 1980-1981 malli Trapper 602, Rotax
503 koneella ja uudella vaihdelaatikolla. Lisaksi
1980 tehtiin Trapper 602 Rotax 444 L/C koneella
ja vuonna 1981 Rotax 464 L/C koneella.

Taas tuli eteen paikkakunnan vaihto. Lynx tuotanto siirrettiin Rovaniemelle ja Trap-
per oli muuttokuormassa mukana. Kurikassa jaaneista osista sopivasti tdydentamalla
tehtiin Velsa-Valmet Oy:n toimesta viela yksi sarja Trapper 602 Rotax 503 koneella
ja Trapper 602 LC Rotax 464 L/C koneella. Sitten sopimus sanottiin irti. Mainittakoon,
ettda taas oli tuotantopaallikbén nimi Jussi Tapio, sama mies.

Lampiniemi & Marttila Ay, oli seuraavana vuorossa 1984 Trapper 5000 ja 6000 mallien
nollasarjan kanssa. Tehtaan johtajaksi nimitettiin Teo Lehtimaki. Tuotanto alkoi vuo-
simallilla 1985. L & M myi tuotannon ja mallit uudelle joint venture yhtidlle Kurikan
Moottorikelkka Oy vuonna 1986.

Pohjois-Amerikan viennin alkaessa, nimi vaihdettiin Trapperista Nordikiksi. Tosin ni-
menvaihdokseen tuli myds vaatimus ruotsalaiselta kanootin valmistajalta, jolla oli
Trapper nimi suojattuna. Ja pian vaihtui kelkkatehtaan nimi, nyt se oli Scanhold Oy.
Teo Lehtimaki lIahti ja perusti oman yhtion 1991 helmikuussa, paikan taytti tehtaan
tuotantopaallikkd Jouni Rouru.

Hanelle jai epakiitollinen tehtava lopettaa tehdas 1993 ja siirtaa varaosat, piirustukset
ja tyokalut Lynxin tehtaalle Rovaniemelle. Vastaaottokomiteassa oli mukana, taas ker-
ran, tuotantopaallikkd Jussi Tapio.

Historian kirjoitukseen osallistuivat:
Bo Strandberg

Jouni Rouru

Jussi Tapio

Teo Lehtimaki
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Uppfillbart site med plats fér verk-

tyg eller liknande. coromant.

Y //

Trapper 602 ir en svenskkonstruerad skoter, byggd for
skandinaviska vinterférhallanden. Den ir uppbyged av
detaljer fran virldens storsta skoterfabrik, Ski-Doo.
Motorn och vixelladan kommer fran Rotax i Osterrike.

Trapper 602 har ett langt drivband vilket gor skotern
dragyvillig och ger den en mycket god framkomlighet.

Trapper 602 har ett kraftigt chassi, maskinen ir ro-
bust och talig.

Trapper 602 dr mangsidigt anvindbar bade som trans-
portfordon och dragfordon. Den ir trots det breda driv-
bandet smidig och littmandvrerad.

Trapper 602 erbjuder en god arbetskomfort med er-
kint god korstiallning. Genom varmekanaler blases varm
luft mot forarens fotter.

NYTT PA TRAPPER 1980

Storre motor och ny bakaxelupphingning for iannu bittre
dragférmaga.
Tvavixlad vixellada for 6kad smidighet.

Kraftiga skidor med styrskena med

Vil tillraget lastutrymme lingst bak
pa skotern.

Boggiefjidrar med Lingre fjadringsvig for storre kor-
komfort.

Ny mattprofil for dnnu bittre framkomlighet och sido-
stabilitet.

Bromsljus och huvudstralkastare med H4-lampa for
storre sikerhet.

Mekanisk brinslemitare, ny dragkrok, storre hastighets-
mitare och forbittrad briinslepafylining for 6kad kom-
fort.

NAGRA KONSTRUKTIONSDETALJER

Motorn iir frontmonterad. Den ir tvacylindrig och har
en cylindervolym pa nistan 500 kubikcentimeter,

Transmissionen ar steglos med variator. Bandet drivs
med en kraftig triplexkedja. Vixelladan har tva ligen
framat och ett backlige. Maskinen finns iven i en vari-
ant med elstart ech ir da fiorsedd med arbetsbelysning.

Fjiadringen ar av typ hjulboggie. Skidorna har kraf-
tigt dimensionerade bladfjadrar samt stotdampare och
ir forsedda med styrskenor med coromant. Skivbromsen
ir hydraulisk och verkar direkt pa drivaxeln.

ey




DRAGVILLIG BREDBANDARE.

Seg dragvillighet och smi-
dig manoverbarhet ar utmir-
kande for Trapper 602. Nar
skonstruerat Trapper, har
tagit det basta fran hela
varlden. Den frontmonte-

rade motorn pa 500 kubik

. ar av miarket Rotax fran
Osterrike.

Vaxellada med tva
viaxlar — fram och back — och
steglos transmission med varia-
tor ar nagra detaljer vi har ploc-
kat fran varldens storsta skotertill-
verkare — Ski-Doo i Kanada.

T Det langa drivbandet som ger
4 Trapper en unik dragstyrka och framkom-
lighat i de mest svarforcerade terrangavsnitt,
mmer fran Finland.
- "' Med det basta som varlden har att erbjuda,
o/ har vi sen konstruerat Trapper i Sverige for
- svenska forhallanden. For arbetskomforten har vi
inte lamnat nagot ogjort. Bl a har korstallning-
spfvunnit erkdnnande langt utanfor vira grinser — en
iktig detalj, liksom vdarmekanalerna som bldser varm-
uft mot forarens fotter.

Trapper finns ocksd i en version med vatskekyld mo-
tor. P4 sa satt har vi lvckats férbattra bransleekonomin per
hk annu mer. Dragférmagan pa laga varv har forbattrats och
motorn har fatt en tystare gang.

Nyheter _
Ny framfjadring. Andrad fjadringsgeometri for hjulboggien.
Ryggstod och tjockare dyna. Ny motorvariator.




MODELL MOTOR CHASSIE

Tvp: Rotax 503 scandinavien 2 eyl | Fjadring: Hjulboggie

Kylning: Flakt Matta, tyvp & bredd: Gummi m stalstavar, 60 cm
Cvl dia: 72 mm Mattlangd: 340 cm

Slaglangd: 61 mm Total langd: 267 em

Cvl volym: 496,7 cm Storsta bredd: 99,5 em

Hk ca: 35 Storsta hojd: 142 cm

Forgasare: 1 st Mikuni, VM 32 Tomvikt: Man 250 kg, el 265 kg
Tandsystem: Bosch Brytare 12 V, 140 W Typ av broms: Hydraulisk skivbroms
Start: Manuell eller E1 + manuell Tankvolym: 211

Smorjning: Oljeinbl i bensin 1:50 Vaxellida: Rotax 2 vaxlar fram + back
Typ av variator: Power Block

TRAPPER 602

Typ: Rotax 464 LIC, 2 eyl slidmatad] Fiadring: Hjulhoggie

Kylning: Vatskekyvld Matta, tyvp & bredd: Gummi m stélstavar, 60 cm
Cyvl dia: 69,5 mm Mattlangd: 340 cm

Slaglangd: 61 mm Total langd: 267 cm

Cylvolym: 4628 cm Storsta bredd: 99 5 em

Hk ca: 40 Storsta hojd: 142 cm

Forgasare: 1 st Mikuni, VM 32 Tomvikt: Man 265 kg el 280 kg
Tandsystem: Nippon Denso CD, 12 V. 140W | Typ av broms: Hydraulisk skivbroms
Start: Manuell eller El + manuell Tankvolym: 211

Smorjning: Oljeinbl i bensin 1:50 Vaxellida: Rotax 2 vaxlar fram + back
Tvp av variator: Power Block

TRAPPER 602 L/C

Typ: Rotax 640, 2 cyl Fiadring: Hjulboggie

Kylning: Flakt Matta, typ & bredd: Gummi m stalstavar, 2+38 cm
Cvl dia: 76 mm Mattlangd: 355 em

Slaglingd: 70 mm Total langd: 287 em

Cyl volym: 635,1 cm Storsta bredd: 93 cm

Hk ca: 40 Storsta hojd: 124 em

Forgasare: 1 st Mikuni, VM 34 Tomvikt: 290 kg

Tandsystem: Bosch Brytare, 12V, 140 W Typ av broms: Dubbla skivbromsar (mekaniska)
Start: El + manuell Tankvolvm: 22,71

Smorjning: Oljeinbl | bensin 1:50 Vaxellada: Rotax 2 vaxlar fram + back
Twvp av variator: Bombardier fyrkantaxel

SKI-DOO ALPINE

Typ: Rotax 247, 1 eyl Fjadring: Hjulboggie

Kylning: Flakt Matta, typ & bredd: Gummi m stélstavar, 38 cm

Cyl dia: 69,5 mm Mattlangd: Standard 289 cm. forlangd 355 em
Slaglaingd: 66 mm Total lafgd: Standard 235 cm, forlangd 259 em
Cyvlvolym: 2504 em Storsta bredd: 7.5 em

Hk ca: 13 Storsta hojd: 95 em

Forgasare: 1 st Mikuni, VM 28 Tomvikt: Standard 135 kg, forlangd 165 kg
Tandsystem: Bosch Brytare 12 V, 7523 W | Typ av broms: Trumma pd sek variationsskiva
Start: Manuell Tankvolym: 13.61

Smorjning: Oljeinbl i bensin 1:50 Tvp av variator: Bombardier rund axel

/98]




Rotax 503
Scandinavia L/C

Rotax 464

Rotax 440
F/C

09-741 09-761 manta, std 09-758 std, vasen

09-741-01 09-761-01 manta, 0,25 ylikoko 09-759 std, oikea

09-741-02 09-761-02 manta, 0,50 ylikoko 09-758-02, 0,50 ylikoko

09-741-04 09-761-04 manta, 1,00 ylikoko 09-759-02, 0,50 ylikoko

09-741-06

35-505 35-505 manndntapin laakeri 35-505

841-8162

840-8162

09-167 35-167 kampiakselin tiiviste 09-167

09-165 kampiakselin tiiviste

08-101

35-6206 35-6206NT kampiakselin laakeri

35-6207NR kampiakselin laakeri 35-6206NR

01-1560 01-1560 kdynnistimen jousi 01-1560

01-153 01-153 kdynnistimen korj.sarja 01-153

Sahkoosat

05-B8 05-B8 sytytystulppa 05-B8

01-1430

01-14322

01-15402 01-15416 tasasuunt./jdnn.saadin 01-15402
31-01, 31-02 04-6335
31-03 37-06 telaston tel
Vuotsolainen ora €la

Alustan laakerit 35-6205N [Y°° . . 60 x 340 cm
€lJoUS! 38-02 solki

Huom. 1: Naihin vanhoihin malleihin telan saa varmimmin kun tilaa sen ennakkoon.
Telan mitat 60 x 340 cm, harja 16 mm.
Huom. 2: Kuomun suunnitteli ins. Heikki Mikkola Kurikassa.
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31-03
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